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Bevezeto

Az aldbbiakban 6sszefoglalom a siklderny6k tipusvizsgalatainak alakuldsat Eurépa tébb orszagaban. Kiemelem, hogy ez
nem az egyedi erny6k id&szakos muszaki alkalmassagardl szol, hanem az Gj modellek tipusengedélyérdl,
kategdridbasorolasarol.

A siklderny6zés eurdpai két nagy piaca és egyben két véglete Németorszag és Franciaorszag. Németorszagban minden
a lehetd legnagyobb mértékben szabalyozott, ellenben Franciaorszagban, ahol szinte semmi. Barki repllhet barmivel,
akar hazilag 6sszehegesztett nejlonzsakokkal is. Ellenben a sikldernyGs oktatast végzs iskolak ernydi az EN rendszerben
minGsitettek! Ezt fontosnak tartom kiemelni, mert az én elképzelésem szerint az id6szakos mdszaki vizsgak soran is
ezekre az erny6kre kell elsésorban koncentralni.

A Német szabdlyozas kdzponta a Luftfahrt-Bundesamt LBA - Azonos a Magyar NKH-LI-vel.

http://www.lba.de/

LUFTGERPV - A Német légligyi torvény, ami szabdlyozza a sikloerny6ket:
http://www.gesetze-im-internet.de/luftgerpv_1998/BJNR201100998.html

LTF

A (csak) Németorszagban szikséges tipusvizsga, amit minden az ottami piacra kerll6 ernyének teljesiteni kell. Az
elGirasok kidolgozasdban jelent6s szerepe volt a DHV-nak (Deutscher Hangegleiter Verband) és 2007-ig 6k voltak ezen
vizsgalatok egyeduli kivitelezGi. A vizsgalatokat az NFL (Nachrichten flr Luftfahrer - ,Hirek pilétdknak”) rendszeren
keresztiil teszik kozzé, jelenleg az NfL Il — 91/09 a hatélyos, ebben mar az EN el8irdsok is szerepet kapnak (EN-962-2),
vagyis harmonizalt.

A kordbbi 1, 1-2, 2, 2-3 (ez volt az NFL Il 35/03) besoroldssal szemben, A, B, C, D kategéridkat alkalmaz.
(http://www.lba.de/cln_008/SharedDocs/download/NfLs/NfL_Technik/NfL_1I_91 09.html)

A kordbban elterjedt DHV 1, 1-2... elnevezések eleve tévesek voltak, a helyes megnevezés az LTF 1, 1-2... lett volna, de
mivel a DHV volt az egyedili bevizsgalo, igy DHV-nak nevezték a pildtak a kategdridkat is, ami a mai napig él a
,koznyelvben”, helytelendl.

EN Norm

2006-ban készilt el (az elején CEN-nek hivtak). Ennek az eljarasnak a kidolgozasaban szinte mindenki (még a DHV is!)
kdzremUikodott, am amikor 2006-ban kiadtdk, a DHV mégis erGsen ellenezte a bevezetést, mivel a DHV nem tudta
keresztilvinni az EN-Norm-ban, hogy a vizsgalatokat végz6 szervezetek folott legyen egy mindenhatd fellgyelet!

Annak az aggalyuknak adtak hangot, hogy emiatt az EN-Norm-ban mindenki azt csindl majd amit akar, mert elvileg
barmelyik gyarté elkezdhette volna a sajat ernyGinek ebben a rendszerben vald bevizsgalasat.

Ezt az ellendllast 2008-ban a DHV végiil feladta mert a gyartok tovabbra is a fliggetlen Aérotest és az Air Turquoise
szervezeteken keresztill végezték a teszteket és nem keriilt sor a sajat termékeik tesztelésére, noha az eljarasi szabvany
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ezt nem zarja ki, ha a feltételeket egy gyarto teljesiti.

Az EN-Norm ma mar Eurdpa szerte elfogadottnak tekinthet8, de természetesen vannak ellentétek. Pl. a teszteken
készilt videdk nyilvanossagra hozataldval kapcsolatosan: az Air Turquoise Ugy latja, hogy az extrém helyzetbe hozott
erny6krél készilt videdk a kezdd pilétakat feleslegesen elbizonytalanitjdk, a Para Academy ezzel szemben a videdkat
nyilvanossagra hozza.

EN Norm vs. LTF

Van néhany jelentGsebb kilénbség az LTF és az EN eljaras kozott. Néhany példa:

MeriilGspiral teszteknél az EN-nél olyan variot kell alkalmazni, ami 14m/s-nal jél hallhatéan mas hangot ad ki
és ezt a tesztvidedn is rogziteni kelll Az LTF-nél az alsébb kategéridkban maximaltdk az elérhetd
merulGsebességet, illetve 6nalldan kellett kijonnie az ernyének a merildspiralbdl, amit nagyon sok gyarté
élesen kritizalt, mert feleslegesen le kellett butitani az ernydket.

Az EN eljarasban a féloldalas csukasok tesztjénél az ernyd térésvonalanak egy sokkal realisztikusabb zénat
adtak meg. Ez kordbban csak nagyon nehezen volt elérheté. J6 példa volt erre, hogy az AirCross U Sport
erny6jét az LTF rendszerrel egészen egyszerlien nem tudtdk bevizsgdlni, mert nem lehetett elérni azt a
meredek torésvonalat, amit az LTF el&irt (tul starbil volt a kupola).

A bell§ protektor-vizsgalata koril is kialakultak ellentétek, mivel az id6kdzben EN rendszerben vizsgald EAPR
(European Academy of Parachute Rigging), tesztekkel bebizonyitotta, hogy az LTF eljarasokon atment bel(lék
messze nem hozzak a kivant biztonsagi szintet. Ez persze azt jelentette volna, hogy minden ilyen belil6t ki kell
vonni a forgalombdl. De ezt még Németorszagban sem tették meg.

A két eljaras kozti alapvet6 kulonbség, hogy az EN sokkal objektivebben vizsgalja az erny6ket. Mig az LTF teszteléskor a
tesztpilotak tapasztalatan, gyakorlatan sok mulik, addig az EN teszteknél a pilota gyakorlatilag csak egy robot, és az
eredményeket nagyon részletesen dokumentaljak.

Az EN Norm fejlesztése

A PMA (Paraglider Manufacturers Association) a sikléernyé gyartok szovetségét 2007-ben alapitottak. Alapvetéen 6k
kezdték meg a munkalkodast az egységes eurdpai tesztrendszer kialakitasaban, mert a vasarldi igények tekintetében
egységesnek tekinthet6 eurdpai piacon, torz helyzetet sziilt, hogy egy Franciaorszagban (AFNOR) mar bevizsgalt erny6t
a Német piacon ismételten be kellett vizsgalni (LTF). Ez a gyartok szamara tobbszorés koltséget jelentett. Ez az
anomalia erésen motivalta az egységes eurdpai szabvany kialakitasat.

http://www.p-m-a.info/deutsch/welcome.html

A szabvanyok fejlesztése folyamatos. A tesztek kidolgozasanak két munkacsoportja van:

New Wave (EN 926-2), repliléstechnikai tesztek.
Inferno (EN 926-1), terheléses tesztek.

Franciaorszag

Nem kotelez6 de régdta mikodik tipusvizsgdlat Franciaorszagban, ACF-PULS (gyartdk egyesiiletének bevizsgald
kdzpontja), a késGbb ACPUL, jelenlegi Aérotest, akik a francia AFNOR (Association Francaise de Normalisation)
standard-et alkalmazta az EN el&tt.

Svdjc

Az EN el6tt svdjcban a tipusvizsgdknal az SHV (Schweizerischer Hangegleiter-Verband) is az AFNOR eljarasokat
alkalmazta.
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Németorszag
Németorszagban jelenleg az alabbi cégek adhatnak ki LTF mindsitést, amit tébben az EN teszttekkel egyitt végeznek:

— DHYV - Deutscher Hangegleiter Verband

— Air Turquoise, Villeneuve, 1995 (Alain Zoller)
http://www.para-test.com/

— European Academy of Parachute Rigging (EAPR), Para Academy, 2007-t6l a masodik Németorszagi bevizsgalo
szervezet a DHV mellett. (Guido Reusch). Ez egy nagyon fontos id6pont, hiszen ekkor délt meg a DHV
monopol helyzete. Az EAPR kezdettél fogva két minGsitést adott ki, az LTF-et és az EN-t. Ez nyilvan jelentdsen
megnodvelte a gyartok érdeklédését, hiszen igy gazdasdgosabban jutottak két mingsitéshez.
(www.para-academy.eu)

— DMSV - Deutscher Motorschirmverband e.V (csak motoros erny6ket vizsgal), mert szerintiik a DULV nem
megfelel§ erre a célra.
http://www.motorschirm-verband.de/

— DULV - Deutsche Ultraleichtflug Verband.
http://www.dulv.de/

Budapest 2011.01.20

Winkler Tamas

Siklérepuld Szakérté
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